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Zawiadomienie zainteresowanej strony o projektowany ch

dziataniach
Ustalenia w sprawie oceny oddziatywania na  $rodowisko przyrodnicze w kontek  $cie
transgranicznym

. Dane na temat planowanej dziatalno $ci

D3 Autostrada i jej czes¢ - odcinek Svr€inovec - Skalité - granica panstwa Stowacja /
Polska jest czescig europejskiego korytarza multimodalnego nr VI : Gdansk - Grudzigdz /
Warszawa - Katowice - Skalité - Cadca - Zylina.

Miedzynarodowy korytarz transportowy bedzie odpowiada¢ takze za miedzynarodowy
transport tranzytowy w relacji pétnoc - potudnie z uwzglednieniem Rzeczypospolitej Polskiej.
Gtéwnym elementem budowy bedzie autostrada D3, ktéra zostala zaprojektowana jako
droga szerokosciowa kategorii D 24,5 / 80 oraz na odcinku Skalité - granica SK / PL w
kategorii D 26,5/ 100.

Jej funkcjg zasadniczg bedzie gtdéwnie prowadzenie tranzytowego transportu osobowego
i transportu w kierunku potnoc-potudnie na trasie europejskiego korytarza transportowego,
odcigzenie istniejacej gtdwnej trasy potnoc-potudnie na terenie Stowacji pomiedzy
przejéciami granicznymi Trstend - Sahy, zmniejszenie obcigzenia przej$cia granicznego
Trsten& od transportu towarowego i wykorzystanie potencjatu przej$cia granicznego Skalité.

Budowa autostrady D3 spowoduje poprawe warunkéw dla transportu
miedzynarodowego i krajowego, zwiekszenie ptynnosci ruchu, szybkosci i bezpieczenstwa,
poprawig sie takze warunki $rodowiskowe we wsiach Svréinovec, Skalité oraz Cierne.

Umiejscowienie granicznego przylacza autostrady do sieci drég szybkiego ruchu w
Polsce zostata uzgodniona na mocy porozumien miedzyrzadowych Ministerstwa Transportu,
Poczty i Telekomunikacji Republiki Stowackiej oraz Ministerstwa Transportu i Gospodarki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej. Negocjacje mialty miejsce w dniach 29 listopada 1995 r.,
19 lipca 2001 r. oraz 16 lutego 2007 roku.

I.1 Podsumowanie informacji o przygotowaniach auto strady D3 Svr €inovec - Skalité i D3
Skalité - granica SK / PL

Rok 1995:

Ministerstwo Transportu, Poczty i Telekomunikacji Republiki Slowackiej oraz
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej podpisaty w dniu 29
listopada 1995 r. w Bratystawie umowe o okresleniu punktow styku planowanej autostrady
D3 (D18) po stronie stowackiej i planowanych kierunkowo rozdzielonych trasach po stronie
polskiej przy granicy panstwowej Stowacja-Polska pomiedzy miejscowosciami Skalité i
Zwardon oraz ich przebiegu w obszarze przygranicznym. W art. 2 umowy okreslono, ze
"umawiajace sie Strony ustalajg miejsce potaczenia drég, o ktérych mowa w preambule, na
granicy panstwowej Stowacja-Polska na przeteczy oddalonej o okoto 50 m. na potudniowy
wschod od przeciecia osi istniejgcej drogi z granica, tj. u zbiegu oznaczen granicznych 186/6
i 186/5.

Rok 1996:

Zgodnie z pierwotnym planem NDS a.s., budowa potprofilowego odcinka autostrady
D3 na odcinku Svr€inovec - Skalité oznaczata rozpoczecie zerowego etapu prac od budowy
badawczej sztolni tunelu Polana. Budowa sztolni zostata rozpoczeta w 2006 roku na trasie
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przysziej lewej czesci tunelu Polana, a jej celem bylo szczegdtowe zbadanie technicznych
warunkéw geologicznych dla tunelu Polana. Sztolnia badawcza miata po jej wydrazeniu i
modyfikacji konstrukcji stuzy¢ jako droga ewakuacyjna w czasie eksploatacji potowy profilu
autostrady. W trakcie prac projektowych dla catosci trasy autostrady na odcinku Svréinovec -
Skalité postanowiono, ze dokumentacja oraz sama budowa bedzie przygotowywana w
petnym profilu, co spowodowato, ze budowa drogi ewakuacyjnej w lewej czesci tunelu
stracita sens. Prace nad sztolnig badawczg zostaty po okoto 300 m. zatrzymane, a finanse
przesuniete zostaly do drugiego etapu szczego6towego badania geologicznego dla budowy
autostrady (tuneli i mostow). Jeszcze przed rozpoczeciem prac budowlanych przy sztolni
badawczej trasa lewej czesci tunelu zostata (w zakresie kierunku oraz szczegoélnie w
zakresie wysokosci) doprecyzowana (przez projektanta autostrady) tak, aby odpowiadata
mozliwosci utworzenia miejsc wejsciowych przed oboma portalami tunelu. W ramach
zerowego etapu budowy autostrady wybudowano droge dojazdowa do portalu oraz obiekty z
nim zwigzane, ktére beda stuzy¢ takze w czasie budowy calego tunelu. Nastepnie
utwardzono powierzchnie dla placu budowy (,Srednia”) oraz wybudowano wszystkie obiekty
zabezpieczajace przed wodg gorniczg, wiaczajac w to ORL. Wszystkie te obiekty bedg
réwniez stuzy¢ przysziej budowie i eksploatacji tunelu. Obecnie prace gérnicze czasowo
zostaly wstrzymane, ale nadal tunel objety jest monitoringiem oraz cigglym nadzorem.
Dostep do wnetrza odwiertu jest zabezpieczony przez krate. Regularnie kontrolowana jest
ilos¢ i jakos¢ wod kopalnianych, a obiekt jest réwniez regularnie sprawdzany przez
ratownictwo gérnicze.

Rok 1997:

Przygotowano dokumentacje dla pozwolenia na budowe obiektu ,Budowa drogi
Skalité - granica SK / PL" (przygotowujacy Geoconsult, s.r.0., Bratystawa), a nastepnie
przygotowano dokumentacje na wykonanie robét (Geoconsult). P6zniej wstrzymano budowe,
a nastepnie jg zabezpieczono.

Rok 1998:

Studium techniczne - Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto - Skalité, odcinek Cadca -
Cierne, sporzadzone przez: Dopravoprojekt a.s., Bratystawa,

Studium techniczne - Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto - Skalité, odcinek Cadca -
Skalité, sporzadzone przez: Dopravoprojekt a.s., Bratystawa,

Rok 1999:

Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto - Skalité, Raport z oddzialywania na
$rodowisko, sporzadzony przez: Enviconsult, s.r.o., Zylina,

Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité, Dokumentacja dla postanowienia
terenowego (DUR), sporzadzona przez: Dopravoprojekt a.s., Bratystawa,

Rok 2000:

Ministerstwo Srodowiska Przyrodniczego Republiki Stowackiej (MZP SR), na
podstawie sprawozdania z oceny wplywow na srodowisko wydato dla planowanegj
dziatalno$ci Autostrady D18 na odcinku Kysucké Nové Mesto - Skalité ostateczng decyzje z
dnia 3.11.2000 r., w ktérej zalecano do realizacji wariant:

A) w km 0,00 do 16,00 i km 19,00 do 24,50 zgodnie z oceng wariantu zawartg w raporcie z
oceny,



B) dla odcinka wariantowego w km 16,00 -19,00 (Cadca) mozliwy wybér przyjetego wariantu
(czerwony, niebieski i zielony) do negocjacji i uzgodnien miedzy wnioskodawcg a
reprezentujgcymi miasto Cadca, z wnioskiem o finansowg rekompensate i zalecenia
eliminacyjne,

C) dla odcinka wariantowego w km 24,50 do 33,43 (Cierne — Skalité) autostrada bedzie
prowadzona zgodnie z wariantem X" lub jego akceptowalnej zgodnie z dokumentacjg przez
miejscowos¢ przyjetej modyfikacji z tym, ze w kolejnym etapie dokumentacji projektowej
wykonana zostanie bardziej szczeg6towa ocena aspektow technicznych i Srodowiskowych z
uwzglednieniem wnioskow o odszkodowania finansowe i srodkéw na zalecenia eliminacyjne.

Rok 2001:

Ministerstwo Transportu, Poczty i Telekomunikacji Republiki Slowackiej oraz
Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej podpisaty w dniu 19
listopada 2001 r. w Bratystawie umowe o0 zmianie umowy zawartej w Bratystawie w dniu 29
listopada 1995 r. pomiedzy Ministerstwem Transportu, Poczty i Telekomunikacji Republiki
Stowackiej oraz Ministerstwem Transportu i Gospodarki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej o
okresleniu punktéw styku planowanej autostrady D3 (D18) po stronie stowackiej i
planowanych kierunkowo rozdzielonych trasach po stronie polskiej przy granicy panstwowej
Slowacja-Polska pomiedzy miejscowosciami Skalité i Zwardon oraz ich przebiegu w
obszarze przygranicznym. W umowie strony zobowigzujg sie do kontynuowania budowy na
odcinku Zylina - Zywiec tak, aby do koAca 2005 r. zostaly stworzone warunki do przejazdu
transportu towarowego, bez ograniczen przez graniczne przejscie drogowe Skalité -
Zwardon.

Rok 2002:

Dokumentacja dla terenowego postanowienia o budowie autostrady D3 Svr€inovec -
Skalité zostata przygotowana w maju 2002 r. (Dopravoprojekt, a.s.). Dokumentacja zostata
przygotowana dla drogi o petnym profilu autostrady.

Rok 2004:
Decyzja w sprawie lokalizacji autostrady D3 - Svréinovec — Skalité zostata wydana w
dn. 20.7.2004 przez miejscowo$¢ Cierne i uprawomochnita sie w dniu 18.10.2004 r.

Rok 2007:

Ministerstwo Transportu, Poczty i Telekomunikacji Republiki Slowackiej oraz
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej podpisaty w dniu 16
lutego 2007 r. w Warszawie umowe o zmianie Umowy z dnia 29 Listopada 1995 r. oraz z
dnia 19 lipca 2001 roku.

Ministerstwo Transportu, Poczty i Telekomunikacji Republiki Slowackiej oraz

Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej (zwane dalej
stronami umowy), w celu stworzenia warunkéw dla realizacji przewozoéw towarowych bez
ograniczen w trasie Zylina - Zywiec przez drogowe przejscie graniczne Skalité - Zwardon,
uzgodnity, co nastepuje:
Strony umowy zobowigzujg sie zorganizowac¢ tak prace budowlane, aby stworzy¢ warunki
dla transportu towarowego, bez ograniczen przez drogowe przejscie graniczne Skalité -
Zwardon w terminach okreslonych dla danych odcinkéw. Na odcinku Cadca - Zywiec do
konca 2011 r. oraz na odcinku Zylina - Cadca do konca 2014 r."



Dokumentacja dla terenowego postanowienia o budowie autostrady D3 Svr&inovec -
Skalité zostala przygotowana w listopadzie 2007 r. (Alfa 04, S.A.). Dokumentacja zostata
przygotowana dla drogi o petnym profilu autostrady.

Rok 2009:

Autostrada D3 Skalité - granica SK / PL, Plan zgodnie z ustawg nr 24/2006 zostat
przygotowany przez Geoconsult, s.r.o., Bratystawa,

Zawiadomienie o rezygnacji z wykonania raportu z oceny okreslonego zgodnie z § 32
ust. 1 ustawy, na podstawie analizy zakresu oceny dokonanej w dniu 9.9.2009 r. w
Ministerstwie Srodowiska Republiki Stowackiej w Bratystawie, pismo nr 6006/2009-3.4/ml z
dnia 21.9.2009 r.

Konsultacje spoteczne na temat inwestycji ,Autostrada D3 Skalité - granica SK/ PL” z
mieszkancami, ktére mialy miejsce w Domu Kultury w miejscowosci Skalité w dniu
19.10.2009 r. (Protokét z dnia 20.10.20009r.).

Dokumentacja dla postanowienia o budowie autostrady D3 Skalité - granica SK / PL,
zostata przygotowana we wrzesniu 2009 r. (GEOCONSULT, s.r.o.). Dokumentacja zostata
przygotowana dla prawego pasa ruchu, ktéry prowadzi obok juz zrealizowanego potprofilu od
granicy z Polskg w kierunku na Svréinovec.

Rok 2010:

W dniu 29.03.2010 Ministerstwo Srodowiska Republiki Stowackiej (MZP SR), na
podstawie informacji o ocenie (zamiarze) do proponowanych prac ,Autostrad D3 Skalité -
granica SK / PL* wydato ostateczne stanowisko nr 6006/2009-3.4/ml z dnia 22.5.2009 r., w
ktorym zaleca sie realizacje wariantu projektowanych prac okreslonych w planie, tj. realizacje
projektu inwestycyjnego budowy ,Autostrady D3 Skalité - granica SK / PL" na odcinku 0,0 km
(poczatek odcinka - granica panstwowa SK / PL) do 3,1 km. Projekt zaklada dobudowanie
prawego profilu trasy oraz zwigzanych z nim obiektow autostrady D3, ktory obecnie znajduje
sie w trakcie budowy potprofilu.

Dokumentacja dla pozwolenia na budowe Autostrady D3 Skalité - granica SK/PL
zostata opracowana w maju 2010 r. (Geoconsult, s.r.o.)

Pozwolenie na budowe autostrady D3 Svrinovec - Skalité zostatlo wydane przez
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Regionalnego w dniu 20.12.2010 r. i
uprawomochito sie z dniem 21.1.2011 r.

Rok 2011:

Decyzja w sprawie lokalizacji autostrady D3 Skalité - granica SK / PL, prawy pas
ruchu, zostata wydana przez Wojewédzki Urzad ds. Budownictwa w Zylinie w dniu
26.08.2011 r. i uprawomocnita sie w dniu 05.10.2011 r.

Rok 2012:

W dniu 04.06.2012 Krajowy Instytut Ochrony Przyrody (SOP SR) w swojej opinii
stwierdza: Przedmiotowy projekt nie ma wplywu na obszary chronione ptakéw ani na
obszary o znaczeniu europejskim. W zwigzku z tym, nie przewiduje sie negatywnego wptywu
na tego typu obszar, ktdry znajduje sie w stosunkowo duzej odlegtosci od proponowanej tras
autostrady. W sasiedztwie planowanej trasy D3 potozone sg lokalizacje, co do ktérych
rozwaza sie objecie ich ochrong w przysztosci w formie obszaru Natura 2000, zgodnie z
wymogami Komisji Europejskiej. Jednakze ostateczne wigczenie tych obszarow do wykazu
terendw 0 znaczeniu europejskim bedzie podlega¢ analizie fachowej oraz dyskusji przez



zainteresowane strony. Na podstawie wskazanych w projekcie srodkéw zabezpieczajacych
wydano z deklaracje dla obszaru Natura 2000, w ktorej stwierdza sie, ze jest mailo
prawdopodobne, by projekt miat znaczny wplyw na przedmiot ochrony w obszarze Natura
2000.

.2 Dane natemat planowanej dziatalno $ci

* Proponowane dziatania wymienione sg w zalgczniku | do Konwencji, pkt 7: Budowa
autostrad, drég ekspresowych i dalekobieznego ruchu kolejowego oraz portéw
lotniczych z gldwnym pasem startowym o diugosci 2 100 m lub diuzszym podlega
obowigzkowej ocenie.

* Rodzaj dziata n
Budowa i eksploatacja autostrad, w tym ich obiektéw.

Sfera planowanej dziatalno $ci

Wybudowanie bezpiecznego, pojemnego i szybkiego potaczenia drogowego z
najwyzszym poziomem komfortu, ktére bedzie spetnia¢ wymagania dla
miedzynarodowego i krajowego transportu drogowego.

o  Zakres planowanych dziata n

Odcinek: Autostrada D3 Svr ¢€inovec - Skalité
Podstawowe parametry budowy zgodnie z dokumentacjg dla pozwolenia na budowe

DSP):
dtugosc trasy ; 12, 282 37 km
kategoria autostrady : D 24,5/80
liczba weztdw wielopoziomowych : 1
liczba tuneli : 2 (tunele Svréinovec i Polana)
liczba mostow : 24
liczba MOP&6w : 2
laczna objetosé nadwyzki ziemi : 1.182.603 m 3

Odcinek: Autostrada D3 Skalité - granica SK/PL,  prawy pas ruchu
Podstawowe parametry budowy zgodnie z dokumentacjg dla pozwolenia na budowe
DSP):

diugos¢ trasy ; 3, 175 km
kategoria autostrady : D 26,5/100
podigczenie do starej drogi : 636,82 m
liczba korekty drog nieutwardzonych : 6

liczba mostéw ; 4

laczna powierzchnia ekranéw akustycznych: 4893,00m 2

Opis planowanej dziatalno $ci

Etap budowy
Budowa odcinka autostrady D3 Svréinovec - Skalité zaczyna sie bezposrednio przed

skrzyzowaniem Svréinovec, ktére bedzie sie taczy¢ z odcinkiem D3 Cadca (Bukov) -
Svréinovec. Na skrzyzowaniu Svr€inovec autostrada bedzie sie taczy¢ z istniejgcg siecig
drogowg - skrzyzowaniem typu I/11, na ktérym realizowane bedzie polaczenie drog we
wszystkich kierunkach. Za skrzyzowaniem droga wchodzi do tunelu Svr€inovec o diugosci



okoto 435 metrow. Odcinek do nastepnego tunelu Polana prowadzony jest na stokach doliny
Cierfanky na obrzezach wsi Svréinovec, Cierne i Skalité, przy czym w katastrze
miejscowosci Cierne trasa wyniesiona jest cze$ciowo az na grzbiet masywu Valy. Na calym
odcinku autostrada przecina gtebokie doliny lokalnych potokéw - z wazniejszych sg to potok
Markov, Cierny, Gorilov, Cadeéka i Rieka. W katastrze Skalité do masywu Polana autostrada
wprowadzana jest do tunelu Polana o dtugosci okoto 895 m, a na koncu faczy sie z
niezakonczonym odcinkiem D3 Skalité - granica SK / PL.

Odcinek autostradowy Skalité - granica SK / PL jest obecnie zbudowany w potéwkowym
profilu kategorii D 26,5 / 100. Na poczatku odcinka autostrada potaczy sie z odcinkiem
autostrady D3 Svrcinovec - Skalité. Prawy pas ruchu zostanie wybudowany na dtugosci
2,925 m. Koncowy odcinek autostrady D3 jest zrealizowany do granicy z Polska na dtugosci
200 metréw i przekazany do eksploatacji z dniem 16.01.2006 r.

Na podstawie sugerowanych rozwigzan technicznych dla poszczegdlnych czesci budowy

przewidujemy nastepujacy rezim prac:

- przygotowanie miejsca budowy (wycinanie krzewdw i drzew)

- wytyczenie podziemnych sieci inzynieryjnych i wyznaczenie ich w terenie,

- przeniesienie i modernizacja sieci inzynieryjnych, ktore koliduja z projektowanymi
czesciami budowy,

- usuniecie humusu z pol zajetych na state i czasowo,

- realizacja poszczegolnych czesci budowy na podstawie szczegétowego harmonogramu
prac przygotowanego przez wykonawce.

Szczegolng uwage poswiecono projektowi konstrukcji nawierzchni. W szczegdlnosci uwaga
byla skupiona na projekcie nawierzchni autostrady, przy czym wybrano rozwigzania
standardowo wykorzystywane i sprawdzone na innych autostradach. Aby ujednolicié
stosowang technologie, podstawowa nawierzchnia autostradowa zostata zaprojektowana
takze na dojazdach do skrzyzowania Svrinovec oraz na przeniesieniu drogi I/11.

Jezdnia bedzie miata nastepujacy strukture:

- dywanik asfaltowy zywicowy Srednioziarnisty AKMS 40 mm STN 73 6121
- natrysk spajajgcy asfaltowy PS; A0, 5 kg/m2 STN 73 6129
- beton asfaltowy bardzo gruby | ABVH - modyf. 70 mm STN 73 6121
- natrysk spajajgcy asfaltowy PS; A0,5 kg/m:2 STN 73 6129
- kruszywo zamykajgce gruboziarniste | OKH 80 mm STN 73 6121
- natrysk spajajacy asfaltowy PS; AO,5 kg/m2 STN 73 6129
- stabilizacja cementem SCI 200 mm STN 73 6125
- kruszywo ziarnowanie 200 mm STN 73 6126
catkowita grubo $¢€ nawierzchni 590 mm

Etap eksploatacji

Autostrada D3 Svrcinovec - Skalité oraz D3 Skalité - granica SK / PL jest wpisana do
sieci autostrad i drog szybkiego ruchu Republiki Stowackiej. Jej funkcjg zasadniczg bedzie
przede wszystkim prowadzenie tranzytowego transportu osobowego i ciezarowego w
kierunku poétnoc-potudnie na trasie europejskiego korytarza transportowego, odcigzenie
istniejgacej gtbwnej trasy potnoc-potudnie na terenie Stowacji pomiedzy przejSciami
granicznymi Trstena - Sahy, obnizenie obcigzenia przejscia granicznego Trstena od
transportu towarowego i wykorzystanie potencjatu przejscia granicznego Skalite.




»  Opis celu i uzasadnienie planowanych dziata n

D3 Autostrada i jej czes¢ - odcinek Svrcinovec - Skalité - granica pahnstwa Stowacja / Polska
jest czescig europejskiego korytarza multimodalnego nr VI : Gdansk - Grudzigdz / Warszawa
- Katowice - Skalité - Cadca - Zylina.

Miedzynarodowy korytarz transportowy bedzie odpowiada¢ takze za miedzynarodowy
transport tranzytowy w relacji pétnoc - potudnie z uwzglednieniem Rzeczypospolitej Polskiej.
Gtownym elementem budowy bedzie autostrada D3, ktéry zostata zaprojektowana jako
droga kategorii D 24,5 / 80 oraz na odcinku Skalité - granica SK / PL w kategorii D 26,5 /
100.

Jej funkcjg zasadniczg bedzie przede wszystkim prowadzenie tranzytowego transportu
osobowego i ciezarowego w kierunku poétnoc-potudnie na trasie europejskiego korytarza
transportowego, odcigzenie istniejgcej gtownej trasy pdéinoc-potudnie na terenie Stowacii
pomiedzy przejéciami granicznymi Trstena - Sahy, obnizenie obcigzenia przejscia
granicznego Trstena od transportu towarowego i wykorzystanie potencjalu przejscia
granicznego Skalite.

Budowa autostrady D3 spowoduje poprawe warunkow dla transportu miedzynarodowego i
krajowego, zwiekszenie ptynnosci ruchu, szybkosci i bezpieczenstwa, poprawig sie takze
warunki srodowiskowe we wsiach Svréinovec, Skalité oraz Cierne.

1.3 Informacje na temat przestrzennych i czasowych granic proponowanych
dziatan

» Lokalizacja i opis terenu

Budowa odcinka autostradowego rozcigga sie na terenie wojewodztwa zylinskiego, w
powiecie Cadca. W przewazajacej mierze planowana jest na terenie gruntéw rolnych i
obszarach lesnych. Budowa wkracza na teren katastru gminy: Svréinovec, Cierne oraz
Skalité. Trasa autostrady jest prowadzona w zréznicowanym obszarze Beskidu Zachodniego
cechujacym sie skomplikowang budowg geologiczng i hydrogeologiczng. Jest posadowiona
na zboczach stokéw doliny Cierfianky, nieustannie przecinajg ja doliny doptywéw bocznych
potoku Cierfianky. Posadowienie techniczne liniowej konstrukcji autostrady w tak
zréznicowanym terenie bylo niezmiernie trudne. Z trudnoscig poszukiwano spéjnosci
pomiedzy kierunkiem, wysokoscig i wrazliwoscig na kotwiczenie obiektu do terenu. Wynikiem
tych poszukiwan jest profil podtuzny autostrady, ktéry zostat odcinkami posadowiony w
wykopach z prowadzeniem trasy w znacznym stopniu w podcieciach stokéw. Nasypy
realizowane byly 2z trudnoscig, poniewaz strome boczne zbocza doliny przed
wprowadzeniem autostrady na obiekt mostowy nie pozwalaly na przygotowanie bardziej
rozleglych nasypow. Ponadto, polozenie nasypu na stokach poprzecznych powoduje
znaczne problemy wzgledem jego stabilnosci. Pomimo tego, projektowana trasa autostrady
zawiera liczne nasypy, w znacznej mierze sg to jednak nasypy wzmocnione, posadowione
na zakotwiczonym, zmodyfikowanym podiozu. Szczegolowo zbadano takze mozliwosc
rozdzielnego wysokosciowego realizowania poszczegolnych jezdni autostrady. Po zbadaniu
wszystkich pozytywow i negatywdw tego rozwigzania odstgpiono od rozdzielnego
wysokosciowego planowania jezdni autostrady.

e Uzasadnienie poto zenia planowanej dziatalno $ci
Odcinek Svrc€inovec - Skalité jest czescig autostrady D3, ktéry na skrzyzowaniu Hriovské
Podhradie tgczy sie z autostradg D1, tworzaca na Stowacji zasadniczy korytarz w kierunku
wschad - zachdd. Autostrada D3 uzupetnia sie¢ autostrad w kierunku Zylina - Kysucké Nové
Mesto - Cadca - Skalité, dzieki czemu tworzy z odcinkiem D1 z Bratystawy jednag z tras



potnoc-potudnie na Stowaciji. Na catym odcinku D3 ruch jest obecnie prowadzony po
istniejacych drogach /11 i 1/12, ktére sg rowniez wykorzystywane w miedzynarodowym
transporcie tranzytowym. Na omawianym odcinku Svrinovec - Skalité trasy te przebiegajq
przez miejscowosci, co znacznie zmniejsza ptynnos¢ i szybkos¢ ruchu, degraduje
Srodowisko i zagraza bezpieczenstwu mieszkancow. Obie trasy prowadzg do przejsé
granicznych - droga I/11 do przejscia Svrcinovec a droga 1/12 do przejscia Skalité. Przejscie
graniczne Skalité oraz sama droga 1/12 nie spetniajg wymagan transportu towarowego.
Rozwigzaniem niekorzystnej sytuacji drogowej obszaru jest budowa nowej réwnolegtej trasy.
Autostrada D3 bedzie miala znaczenie takze w zakresie tranzytowego transportu
miedzynarodowego. Poprzez potaczenie z niedokonczonym odcinkiem Skalité - granica SK /
PL i eksploatacje przejscia granicznego umozliwi prowadzenie ruchu towarowego w kierunku
do Polski i z powrotem, co spowoduje odcigzenie najblizszego przejscia granicznego
Trstend. Budowa skrzyzowania Svréinovec umozliwi eksploatacje odcinka Svréinovec -
Skalité. W tym miejscu zostanie rozwigzane potaczenie autostrady z drogg /11 we
wszystkich kierunkach ruchu, dzieki czemu utworzona zostanie mozliwos¢ potaczenia trzech
krajow europejskich - Polski, Czech i Stowacji. Okoliczno$¢ ta podkresla znaczenie
autostrady na tym obszarze.

e Ramy czasowe zakladanych dziala h (np. pocz atek i czas trwania budowy i
eksploatacji)
Poczatek budowy : 09/2013
Zakonczenie budowy :12/2016
Poczatek eksploatacji autostrady  : 12/2016
Zamkniecie eksploatacji autostrady: nie okreslono,

e Mapy iinne dokumenty wizualne zwi gzane z danymi z planowanej dziatalno $ci
Dokumentacja stanu budowy stanowi zatgcznik do niniejszego dokumentu.

4 Informacje na temat przewidywanego oddzialyw ania na s$rodowisko oraz

proponowanych srodkéw tagodz acych

I.4.1 Stan obecny

Wedlug podziatlu geomorfologicznej (Mazur, Lukni$, Atlas Kraju Republiki Stowackiej,
2002) omawiany obszar nalezy do dwoch jednostek - potudniowa cze$¢ do Beskidu
Sredniego, i jego jednostki Beskidéw Kisuckich oraz do podjednostki Beskid Javorsky.
Pdinocna cze$¢ omawianego obszaru lezy w Beskidach Zachodnich, jednostce Medzihory
Jablunkovské. Z morfologiczno - morfometrycznego ogladu reliefu omawiany obszar mozna
zaliczy¢ do grupy bardzo zréznicowanego podgorza. Wysokosé nad poziomem morza waha
sie od 440 m - Svrcinovec az do 675 m - potudniowe zbocza Polany (807,5 m n. p. m.) oraz
Grana (772,4 m n. p. m.) (Medzihorie Jablunkovské). Nachylenie terenu wynosi $rednio 6-7°¢
zréznicowanie reliefu od znacznego do wielkiego - od 1,75 do 2,5 km / km?,

Obszar ten jest przewaznie ewidencjonowany jako teren rolniczy, trwale obszary
trawiaste oraz lasy. Dotychczasowe wykorzystanie gruntow to przede wszystkim rolnictwo i
gospodarka lesna.

1.4.2 Wplyw na srodowisko naturalne

W procesie oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko (EIA), jak
réwniez wynikow prac badawczych prowadzonych na etapie przygotowania dokumentacji dla
postanowienia terenowego (DUR) oraz dokumentacji dla pozwolenia na budowe (DSP)
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okreslone zostaty wptywy realizacji budowy oraz eksploatacji planowanego przedsiewziecia
na srodowisko i zdrowie.

Whplyw na gleb e

Zasadniczym czynnikiem wyptywajacym z budowy autostrady D3 bedzie zajecie ziemi
rolne;.

Wplyw na glebe na etapie prac budowlanych bedzie ograniczony czasowo. Chodzi tu o
nieprzewidziane sytuacje awaryjne (wyciek oleju, oleju hydrauliczny), naruszenie struktury
gleby oraz erozji na zboczach autostrady.

W fazie eksploatacji mozemy przewidywac¢ negatywny wptyw w przypadku sytuacji
nieplanowanych, awaryjnych (wycieki oleju lub transportowanych towaroéw), a takze bardzo
powolny kumulowany wplyw na zanieczyszczenie gleby (odkiadanie sie $rodkéw
niebezpiecznych z wyziewdw w glebie i w nastepstwie jej zakwaszanie) w bliskiej odlegtosci
od autostrady.

Oddziatywanie na powietrze

Wazng podstawg do oceny w zakresie ochrony powietrza jest klasyfikacja warunkow
dystrybucji zanieczyszczenn atmosferycznych, wynikajacych z prac budowlanych i
eksploatacji autostrady w powierzchniowej i dolnej warstwy powietrza w wybranych,
najbardziej typowych sytuacji pogodowych.

Wplyw na mikroklimat w czasie eksploatacji autostrady mozna oceni¢ jako nieistotny,
charakter mikroklimatu wzdtuz autostrady zmieni sie $srednio o 1 do 5%.

Wyniki badan emisji potwierdzity, ze realizacja proponowanych dziatah na badanym
obszarze nie spowoduje przekroczenia bezpiecznych dla zdrowi a warto sci granicznych
na catym odcinku wzdtuz planowanej autostrady. Na istniejgcej sieci drogowej po otwarciu
autostrady D3 dojdzie do znacznego zmniejszenia ilos¢ zanieczyszczen powietrza, poniewaz
znaczaca czesé ruch bedzie prowadzona autostrada.

Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

Podatnos¢ wod powierzchniowych wynika gtéwnie ze wzgledu na ich otwartosg, tj.
mozliwos¢ bezposredniego zanieczyszczenia. Do najbardziej narazonych miejsc nalezg
skrzyzowania autostrady D3 z ciekami wodnymi, ktére wyptywajg do Cierflanky. Woda z
jezdni bedzie odprowadzana do wzdtuznych kanatéw odwadniajacych, a z nich przez wpusty
uliczne do kanalizacji autostradowej. Przed kazdym mostem kanalizacja bedzie wyposazona
w separator srodkow olejowych, w ktérym woda deszczowa bedzie oczyszczona i uwolniona
od oleju, a nastepnie rurami kanalizacji wypuszczona do odpowiedniego odbiorcy.
Na etapie budowy autostrady moze dochodzi¢ do zanieczyszczenia wod powierzchniowych
(oraz podziemnych) w przypadku awaryjnego wycieku substancji szkodliwych w przypadku
awarii lub uszkodzenia maszyn.
W czasie eksploatacji woda z jezdni bedzie odprowadzana do wzdluznych kanatéw
odwadniajgcych, a z nich przez wpusty uliczne do kanalizacji autostradowej. Przed kazdym
mostem kanalizacja bedzie wyposazona w separator srodkéw olejowych, w ktorym woda
deszczowa bedzie oczyszczona i uwolniona od oleju, a nastepnie rurami kanalizaciji
wypuszczona do odpowiedniego odbiorcy.
Ze wzgledu na charakter skat budujgcych masywy tuneli nie oczekuje sie istotnego wpltywu
na rezim woéd podziemnych w sgsiedztwie obiektu. Wplywu woéd do rur tuneli mozna
spodziewac sie w strefach naruszonych tektonicznie.
Na jakos¢ wod podziemnych mogg mie¢ wpltyw na fazie budowy i eksploatacji nastepujace
zrodfa zanieczyszczen:

- odptyw wody z powierzchni drogi,




- odptyw wody opadowej w czasie zimowego utrzymania drdg,

- przypadkowego uwolnienia substancji niebezpiecznych w czasie budowy i

eksploatacji drog,

- uwolnien zanieczyszczeh i woéd opadowych z placu budowy i obstugi przysztego

sprzetu,

- wycieki z magazynéw i urzadzen eksploatowanych w trakcie prac budowlanych
Wedlug klasyfikacji podatnosci wody podziemne mogg podlega¢ wpltywowi wycieku
zanieczyszczen na calym odcinku drogi.

Nie przewiduje sie statego spadku poziomu wdd gruntowych w wyniku budowy drogi.

Oddzialywania na obszary chronione

Proponowana trasa autostrady D3 bezposrednio nie wkracza na obszar chroniony lub
obszar otuliny pasma szczegdlnie chronionego na mocy ustawy o ochronie przyrody. Na
obszarze trasy autostrady nie znajdujg sie zabytki kultury. Proponowana trasa jest potozona
w wojewddztwie 0 pierwszym poziomie ochrony zgodnie z ustawg nr 543/2002.

Oddziatywania na obszary Natura 2000
Projektowana trasa autostrady D3 nie ma wplywu na obszar Natura 2000. Na
badanym obszarze przedmiotowego obiektu dokonano inwentaryzacji siedlisk 0 znaczeniu
krajowym i europejskim, ktére zostang objete bezposrednim wplywem budowy autostrady.
Prace badawcze na tym terenie zidentyfikowaly nastepujgce siedliska o znaczeniu krajowym
i europejskim:
Ls1.3 Podgorskie tegowe lasy jesionowo-olchowe o znaczeniu europejskim
(Natura kod 91EOQ *)
Ls1.4 Gorskie lasy tegowe olchowe (91E0)
Lk1 Nizinne i podgérskie tgki - biotop o znaczeniu europejskim (6510)
Lk 3 Mezofilne pastwiska i tgki - biotop 0 znaczeniu krajowym
Lk5 Zbiorowiska roslinne o duzym udziale zi6t na tgkach wilgotnych - biotop o znaczeniu
europejskim (6430)
Lk 6 Podmokte tgki terendw podgdrskich i gorskich - biotop o znaczeniu krajowym
Ra3 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska - biotop o znaczeniu europejskim (7140)
Br6 - Porosty brzegowe dziewiecsit - biotop o znaczeniu europejskim (6430)
Kr8 Krzewy wierzbowe wod stojgcych - biotop o znaczeniu krajowym
Kr9 Krzewy wierzbowe brzegdw zalewowych - biotop o znaczeniu krajowym

1.4.3 Wplyw na cziowieka

Wymagania dotycz agce rozbiorki

Budowa autostrad wykazata potrzebe rozbiorki jednego obiektu. To dom rodzinny nr
335 w katastrze miejscowosci Svr¢inovec. Mimo tego ze nieruchomos¢ ta nie przeszkadza
bezposrednio w budowie dostep do niej bedzie niemozliwy po ukonczeniu odcinka "A"
skrzyzowania Svr€inovec. Réwnoczesnie odcinek "A" bylby potozony w bezposredniej
bliskosci okien na drugim pietrze domu. Nie ma koniecznos$ci natychmiastowego wyburzenia
nieruchomosci, ktéra moze stuzy¢ jako element placu budowy. Decyzja dotyczgca
postepowania z nieruchomoscig po zakonczeniu budowy nalezy do zamawiajgcego.

Budowa autostrady D3 na odcinku Skalité - granica SK / PL wymaga rozbiérki domow
drewnianych na kamiennych fundamentach o numerze 251, ktory jest uzywany rekreacyjnie
oraz domu pod nr. 249.
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Whptyw hatasu na ludzi

Obecnie istniejgca droga 1/11 i 1/12 prowadzona jest bezposrednio poprzez obszar
miejscowosci Svréinovec, Cierne oraz Skalité, wzdiuz ktérej potozona jest zabudowa
mieszkalna blisko drogi. Stan ten powoduje przekroczenie limitow hatasu w ciggu dnia oraz
w godzinach nocnych.
Z punktu widzenia obcigzenia halasem budowa autostrady D3 skorzystajg osoby
mieszkajace w miejscowosci Svréinovec, Cierne oraz Skalité, ktére mieszkaja w poblizu
drogi I/11 i 1/12. Dla mieszkancéw miejscowosci Svréinovec mieszkajgcych w poblizu drogi
I/11 dojdzie do nieznacznej poprawy w porownaniu do stanu obecnego (obnizenie natezenia
hatasu do 2 dB) Wyjatkiem bedzie zabudowa na wyjezdzie z miejscowosci Svr€inovec w
kierunku do Czech. Tutaj konieczne jest wdrozenie Srodkow zabezpieczenia przed hatasem
na odcinku autostrady Al i D3 w celu unikniecia pogorszenia obecnej sytuaciji.
Srodki kontroli hatasu dla budowy autostrady D3 Svréinovec - Skaly sg proponowane na
nastepujacych odcinkach:

km 0,025 do 0,040 dojazdu do A1,

km 0,040 - 0,120 dojazdu do A1,

km 0,120 - 0,140 dojazdu do Al,

km 21,900 - 22,200 autostrady D3,

km 0,200 - 0,350 dojazdu do Al,

km 0,350 - 0,580 dojazdu do Al,

km 23,700 - 23,809 autostrady D3,

km 23,809 - 24,170 autostrady D3,
Jakiekolwiek uzycie betonowych barier na poboczu autostrady D3 w wiekszym stopniu,
anizeli jest to przewidziane w studium hatasu, bedzie zalezne od projektanta dokumentaciji
projektowej. W przypadku umieszczenia ich po stronie D3 w bliskosci zabudowy rowniez
barierki beda petnity role niskich ekranéw akustycznych.
W poblizu skrzyzowania Svr€inovec studia hatasu zalecajg korekty elewacji 19 budynkéw
mieszkalnych. Zostang one wykonane na fasadach przylegtych do drogi I/11 oraz autostrady
D3 dopiero po oddaniu do uzytku obiektow w przypadku gdy monitoring hatasu wskaze na
takg koniecznosc¢.

Badania hatasu na odcinku autostrady D3 Skalité - granica SK / PL proponuje ekrany
akustyczne na nastepujacych odcinkach:

PHS 1 0,720 - 1,000 po lewo

PHS 2* 1,220 - 1,420 po lewo

PHS 3* 1,420 - 1,500 po lewo

PHS 4 1,630 - 1,780 po prawo

PHS 5 1,660 - 1,800 po lewo

PHS 6 2,200 - 2,300 po prawo

PHS 7* 2,240 - 2,520 po lewo

PHS 8 2,780 - 2,880 po prawo

PHS 9* 2,700 - 3,100 po lewo

Obiekty oznaczone * sg juz zbudowane.

Wplyw emisji na ludno _$é

Wyniki badania emisji potwierdzity, ze dzieki wybudowaniu autostrady D3 w 2025
roku nie b eda przekroczone dopuszczalne roczne  $rednie roczne warto $ci NO,, SO,
CsHio NOX, CO i PMyp.
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Wplyw na bezpiecze nstwo ijako $¢ zycia

Przekierowanie ruchu tranzytowego poza obszar zurbanizowany gminy znhacznie
zmniejszy obcigzenie ruchu w wioskach. Zwiekszy sie bezpieczenstwo pieszych i
rowerzystow, zmniejszy obcigzenie hatasem i emisjami w centralnej czesci wsi, co dalej
przetozy sie na wzrost jakosci srodowiska i zmniejszenie stresu wynikajacego z ruchu
drogowego.

I.4.4 Zasoby (ziemia, woda, materialy, energia);

Zajecie gruntow:

Trasa drogi ekspresowej jest prowadzona przez uzytki rolnych (PPF) i lesnych (LPF).
W katastrze nieruchomosci teren jest ewidencjonowany jako grunty orne, trwate uzytki
zZielone, lasy i inne obszary.

Trwate zajecie gruntow dla poszczegolnych obszaréw katastralnych:

Obszar katastralny

trwale zaj ecie
terenu (ha)

czasowe zaj ecie
terenu (ha)

Svréinovec 16,6718 8,1604
Cierne 41,9929 18,8302
Skalité 31,6749 15,3176
razem 90,3396 42,3082

Wymagania dotycz gce wycinki drzew:

Na podstawie inwentaryzacji drzew rosngcych poza lasem, zgodnie z ustawg nr
543/2002 konieczne jest usuniecie z korytarza budowy 1536 sztuk drzew i 12.185 m?
krzewow. Ich tgczna wartosé wynosi 1 078 434,73, - €.

Wymagania dotyczgce wyrebu dla poszczegoélnych obszaréw katastralnych:

Obszar katastralny liczba drzew pOW|er,zchn|az warto $¢
(szt.) krzewow (m )

Svréinovec 416 3800 288 € 575,98

Cierne 437 6 365 291 191,98€

Skalité 683 4 025 498 666,77€

razem 1536 12 185 1078 434,73€

Na stokach nasypow i wcie¢ terenu autostrady posadzone zostang krzewy i drzewa w
ramach upraw wegetacyjnych.

1.4.5 Odpady (np. ilo $ci i rodzaje: emisji do atmosfery, zrzuty do system
odpady)

6w wodnych,

W zakresie kwestii obci gzenia emisjami na podstawie obliczen w perspektywie 2025
roku nie beda przekroczone limity emisji dla tlenku wegla zas wptyw na jakos¢ srodowiska
mozna uznaé za wptyw ponizej limitow.

Bilans wody, gazu ziemnego, kanalizacji publicznej na etapie eksploatacji
Projektowana trasa autostrady D3 nie bedzie do uzytkowania wymaga¢ doptywu
wody, gazu ziemnego ani podiaczenia do publicznej sieci kanalizacyjne;.
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Rozprowadzenia elektryczne i wodne

W ramach prac budowlanych autostrady D3 konieczne jest zapewnienie energii
elektrycznej dla systemu informacyjnego autostrady (ISD). Dodatkowe wymagania w
zakresie dostarczania energii elektrycznej dotyczg obiektow tuneli oraz obustronnego MOPa
Cierne.
Do tuneli bedzie prowadzona oddzielona linia elektryczna i przylacze wody.
MOPy Cierne beda wyposazone w oddzielny poditaczenie WN 22 kV, przytacze wody i linie
telefoniczna. Rozprowadzenia mediow sg juz zapewnione bezposrednio w obiektach
MOPOw.
Zuzycie wody do celéw sanitarnych i bytowych oraz przeciwpozarowych na kazdym MOPie
bedzie wynosic:

Qp=4500 | / dzien

Qrok = 1643 ma/rok

Qpoz=2 /s
Potaczenie telefoniczne zostanie wybudowane z istniejgcego rozdzielacza SR4 znajdujgcego
sie w miejscowosci Cierne. Przewod dziesiecioparowy zostanie zakonczona w obiekcie
MOPu.

Smieci i sposob zarz adzania $mieciami
Na etapie budowy powstang nastepujace gtowne rodzaje odpadow:
- grupa: 02 01 07; rodzaj: gospodarka lesna; kategoria: O;
- grupa: 17 01 01; gatunek: beton, kategoria: O;
- grupa: 17 04 05; gatunek: Zelazo i stal; kategoria: O;
- grupa: 17 05 06; gatunek: urobek ziemny z pogtebiania inny niz 17 05 05,
kategoria: O;

Podczas eksploatacji autostrady bedzie wytwarzane zwigzane z utrzymaniem i naprawg
drég - masy bitumiczne z uwolnionej gérnej warstwy jezdni, przy konserwacji znakow
drogowych - odpady farb i lakieréw oraz ich opakowan, w przypadku usuwania konsekwencji
jakiegokolwiek wypadku (urobek z pogiebiania ziemi zawierajgcy substancje niebezpieczne,
materialdw absorbcyjne itp.), przy sprzataniu zlewni olejowych, drewno z utrzymania zieleni.
Sposéb i postepowanie z odpadami podczas eksploatacji bedzie okreslony w instrukcji
eksploatacji.

1.4.6 Dostepne dane o ewentualnych istotnych oddziatywaniach t ransgranicznych na
srodowisko wynikaj ace z planowanej dziatalno $ci

Na koncu odcinka autostrada D3 bedzie podiagczona w miejscu przejscia granicznego
SK/PL do drogi szybkiego ruchu S69 w kierunku na Bielsko-Biatg w Polsce.

Spodziewamy sie, ze skutki hatasu i emisji obcigzen okreslone po stronie stowackiej i ich
wplyw na przyrode ozywiong i nieozywiong bedg mialy zblizony charakter po polskiej stronie.
Nie przewiduje sie wystepowania innych transgranicznych wptywow na srodowisko.

Zaktadamy, ze po stronie polskiej zostata przeprowadzona ocena drogi S69, ktéra
identyfikowata wptywy posrednie i bezposrednie oraz wskazata na srodki eliminacji lub
obnizenia negatywnych skutkéw budowy i eksploatacji projektowanego obiektu zgodnie z
obowigzujgcymi krajowymi przepisami prawa.
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1.4.7 Projektowane srodki zabezpieczaj ace

Srodki ochrony wod powierzchniowych i podziemnych

Autostrada D3 bedzie posiada¢ odpowiednie odwodnienie wod opadowych za
pomocg kanalizacji autostradowej. Woda deszczowa zbierana do systemu odwodnienia
autostrady przed wypuszczeniem jest oczyszczana w osadnikach na olej poprzez
sedymentacje. Kanalizacja z separatorami oleju umozliwia zamkniecie i zebranie substancji
niebezpiecznych, ktére dostaly sie z powierzchni drogi do kanalizacji autostradowej np. z
powodu wypadku. Substancje te zostang wyciagniete z separatoréw oleju i kanalizacji oraz
usuniete zgodnie z ustawg o0 odpadach. Odprowadzenie wody projektowane jest do
sasiednich ciekow wodnych.

Zabezpieczenia przed hatasem
Wyniki badan hatasu wskazujg, ze na danym obszarze zostang zaprojektowane ekrany

akustyczne:

Odcinek Svrc€inovec - Skalité: betonowe barierki wysokos¢ 1,0 do 1,2 m - 955 m dtugosci,
- ekrany akustyczne wysokos¢ 2,0 do 3,0 m - 310 m dtugosci,
- modyfikacje elewacji 19 domow rodzinnych w miejscowosci

Svréinovec,

odcinek Skalité - granica SK/PL: ekrany akustyczne wysokos¢ 2,5 do 4 mi 1 730 m dlugosci.

Dziatania na rzecz ochrony przyrody i krajobrazu
Do dziatah na rzecz ochrony przyrody i krajobrazu mozna zaliczyé¢:

- krzewy brzegowe zaprojektowane do wycinki w miejscu krzyzowania sie obiektéw
mostowych z ciekami wylgcznie wykonywane w niezbednym zakresie i to na
szerokosci autostrady i jej pasma ochronnego oraz na obszarze modyfikacji ciekow
wodnych,

- podczas budowy za pomocg ogrodzenia chronienie miejsc zasobéw genofondowych,

- wykonywanie dziatan kompensacyjnych dla siedlisk o znaczeniu krajowym i
europejskim,

- w programie monitorowania znajdowac rozwigzania jakosciowe i ilosciowe zmiany w
sktadzie wegetacyjnym w transektach ustalonych roslinnosci, monitorowanie
umieralnos¢ zwierzat i na tej podstawie wdraza¢ skuteczne zabezpieczenia
techniczne.

1.5 Nazwa, adres i numer telefonu wnioskodawcy

Dane kontaktowe przedstawiciela wnioskodawcy:

Ing. Viktéria Chomovéa

Dyrektor Inwestycyjny i Wiceprezes Zarzadu,

Néarodna dialnicna spolo¢nost, a.s. (Narodowa Spoitka Autostradowa S.A.), ul.
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratystawa,

tel:. 02/58311300, fax.: 02/58311705, e-mail; viktoria.chomova@ndsas.sk

Dane kontaktowe do osoby uprawnionej do udzielania istotnych informacji na temat
planowanej dziatalno $ci i miejscu konsultacji:

Ing. Anna Holaskova
Kierownik dzialu przygotowania inwestycyjnego autostrad i drég szybkiego ruchu
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Néarodna dialnicna spolo¢nost, a.s. (Narodowa Spoitka Autostradowa S.A.), ul.
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratystawa,
tel.: 02/58311315, fax.: 02/58311720, e-mail: anna.holaskova@ndsas.sk

Ing. Daniela Okuliarova

Kierownik dziatu przygotowania przedinwestycyjnego autostrad

Narodn& dialni¢na spolocnost , a.s. (Narodowa Spoétka Autostradowa S.A.), ul.
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratystawa,

tel:. 02/58311344, fax.: 02/58311720, e-mail: daniela.okuliarova@ndsas.sk

Ing. Radoslava Rajsk&a

Specjalista inwestycyjnego przygotowania autostrad

Narodn& dialni¢na spolocnost , a.s. (Narodowa Spoétka Autostradowa S.A.), ul.
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratystawa,

tel:. 02/58311349, fax.: 02/58311720, e-mail: radoslava.rajska@ndsas.sk

I.6. Dokumentacja EIA i spis oddziatywaniana  $rodowisko (Raport z oceny)

Raport z oceny oddziatywania na srodowisko ,Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto
- Skalité” zgodnie z ustawa 127/94 zostat sporzadzony przez: Enviconsult s.r.0., Zylina, maj
1999.
Ministerstwo Srodowiska (MZP SR) Republiki Stowackiej na podstawie raportu z oceny
oddzialywania wydalo dla projektowanego obiektu ,Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto -
Skalité” stanowisko ostateczne nr 9716/04-1.12 z dnia 3.11.2000.
Dla odcinka ,Autostrada D3 Skalité - granica SK / PL" plan zgodnie z ustawg nr 24/2006
zostat przygotowany przez Geoconsult s.r.o., Bratystawa w czerwcu 2009 r.
Ministerstwo Srodowiska Republiki Stowackiej wydato na podstawie planu wydato dla
projektowanej dziatalnosci "Autostrada D3 3 Skalité - granica SR / PR" stanowisko
ostateczne nr 6006/2009-3.4/ml a dnia 2.02.2010 r.

Zawiadomienie 0 zmianie proponowanych dziatan zgodnie z zalgcznikiem 8a ustawy
24/2006 zostato zalozona we wrzesniu 2012 roku. Nastepnie zostatlo przediozone w
Ministerstwie Srodowiska Republiki Stowackiej w dniu 28.09.2012 r. W dniu 29.10.2012 MS
wydato decyzje, ze zmiany w budowie nie podlegajg dalszej ocenie zgodnie z § 18, ust. 4
ustawy.

Wptyw na srodowisko identyfikowany w EIA i aktualizowany w oparciu o wyniki dalszych prac
badawczych prowadzonych dla decyzji o postanowienie terenowe oraz pozwolenie na
budowe (DUR i DSP) sg wymienione w rozdziale 1.4.

Dokumentacja EIA nie stanowi czesci zawiadomienia.

1. Dane kontaktowe

1.1 Dane kontaktowe do organu odpowiedzialnego za koordynowanie dziala n
zwigzanych z EIA po stronie polskiej
Pani Katarzyna TWARDOWSKA
Deputy Director, Department of Environmental Impact Assessment
General Directorate for Environmental Protection
ul. Wawelska 52/54
00-922 WARSZAWA
Telefon: + 48 22 579 2105
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Fax: + 48 22 579 2126

E-mail: katarzyna.twardowska(at)gdos.gov.pl

cc: pani Paulina FILIPIAK

Expert, Department of Environmental Impact Assessment
Telefon: +48225792146

E-mail: paulina.filipiak(at)gdos.gov.pl

1.2 Dane kontaktowe strony wnioskuj acej

Dane kontaktowe do organu odpowiedzialnego za koord ynowanie dziata h zwigzanych
z EIA:
RNDr. Gabriel Niziansky
Ministerstwo Srodowiska Republiki Stowackiej
Sekcja oceny oddziatywania na srodowisko i zarzgdzania
Departament ocen srodowiskowych
Namestie Ludovita Stara 1, 812 35 Bratystawa, Stowacja
tel. +421 905 680873, e-mail: gabriel.niznansky@enviro.gov.sk

Dane kontaktowe organu resortowego
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Regionalnego Republiki Stowackie]
Departament Transportu Drogowego i Drog
Namestie Ludovita Stara 6, 810 05 Bratystawa, Stowacja
Tel. +421 2/5949 4111

1", Informacje na temat procesu EIA w kraju, w kté  rym polo zne sg projektowane
dziatania

Raport z oceny oddziatywania na srodowisko ,Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto

- Skalité” zgodnie z ustawg 127/94 zostat sporzadzony przez: Enviconsult s.r.o., Zylina, maj
1999.
Ministerstwo Srodowiska (MZP SR) Republiki Stowackiej na podstawie raportu z oceny
oddziatywania wydato dla projektowanego obiektu ,Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto -
Skalité” stanowisko ostateczne nr 9716/04-1.12 z dnia 3.11.2000.
W procesie EIA budowa autostrady D18 (D3) Kysucké Nové Mesto - Skalité na odcinku
Svréinovec - Skalité zostata poréwnana w dwdoch wariantach.

- wariant | - pierwotny

- wariant X - proponowany przez mieszkancéw miejscowosci Cierne
Na podstawie kompleksowej oceny oczekiwanego wptywu dziatalnosci na srodowisko raport
z oceny zaleca wdrozenie do realizacji wariantu | jako korzystniejszego.
Ministerstwo Srodowiska (MZP SR) Republiki Stowackiej na podstawie raportu z oceny
proponowanego dziatania ,Autostrada D18 Kysucké Nové Mesto - Skalité” wydato
stanowisko ostateczne nr 9716/04-1.12 z dnia 3.11.2000 r., w ktorym wariant odcinka w km
24,50 - 33,43 (Cierne — Skalité) zaleca poprowadzenie autostrady zgodnie z wariantem X
lub jego wtasciwej i przyjaznej dla miejscowosci modyfikaciji.

Z oceny dziatalnosci wynika, ze powodem pozytywnego stanowiska koncowego
zalecanego wariantu jest akceptowalny wptyw na srodowisko i mozliwos$¢ wyréwnania szkod,
ktore przyniosa budowa i eksploatacja drogi. Istnieje jednak koniecznos$¢ dotrzymania
wszystkich warunkow realizacji budowy wskazanych w tym stanowisku.
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tacznie do Ministerstwa Srodowiska Republiki Stowackiej doreczono 25 pisemnych
wnioskéw od organdéw i obywateli o charakterze petycji. Niektére wnioski zawieraty zadania,
ktore zostaty przeniesione do warunkow stanowiska ostatecznego.

Dla odcinka ,Autostrada D3 Skalité - granica SK / PL" plan zgodnie z ustawg nr
24/2006 zostat przygotowany przez Geoconsult s.r.o., Bratystawa w czerwcu 2009 r.
Plan zostat przedstawiony w jednym z wariantéw, a poréwnany zostat ze stanem obecnym.
Na podstawie kompleksowej oceny oczekiwanego wpltywu dziatalnosci na $rodowisko plan
zalecat wdrozenie do projektowanego wariantu
Ministerstwo Srodowiska Republiki Stowackiej wydato do planu dla projektowane;
dziatalnosci ,Autostrada D3 3 Skalité - granica SK / PL” stanowisko ostateczne nr
6006/2009-3.4/ml z dnia 2.02.2010 r.,, w ktérym zaleca sie realizacje wariantu
projektowanego wskazanego w planie.

Do przedmiotowego planu do Ministerstwa Srodowiska Republiki Stowackie]
doreczono 12 pisemnych wnioskéw od réznych organéw. Zaden z podmiotdw nie
wnioskowat o0 rezygnacje z inwestycji jednak w niektérych wnioskach zawarte byly zadania,
ktore zostaty przeniesione do warunkow stanowiska ostatecznego.

V. Informacje na temat udziatu spolecze nstwa

Autostrada D18 (3) Kysucké Nové Mesto — Skalité

Konsultacje spoteczne Raportu z oceny planowanej dziatalnosci na odcinku D3 Svr&inovec
- Skalité zostaty przeprowadzone w poszczegolnych miejscowosciach w dniach 7-8.09.1999 r.
W stanowisku koncowym nie jest okreslona liczba uczestniczacych mieszkancow ani liczba
dyskutujgcych.
- 7.09.1999 - miejscowos¢ Svréinovec
- 8.09.1999 - miejscowosé Cierne
- 7.09.1999 — miejscowos¢ Skalité

Autostrada D3 Skalité - granica SK/ PL

Konsultacje spoteczne raportu z oceny (planu) planowanej dziatalnosci zostaty
przeprowadzone w dniu 19.10.2009 r. w miejscowosci Skalité. W konsultacjach spotecznych
poza przedstawicielami wnioskodawcy oraz przedstawiciela Urzedu Skalité udziat wzieto
dwdch (2) mieszkancow. W dyskusji padio tylko jedno pytanie zwigzane z rozpoczeciem
budowy proponowanego dziatania.

V. Termin odpowiedzi

Termin odpowiedzi: 6 tygodni od otrzymania pisma.

Bratystawa, czerwiec 2013 Przygotowat: Ing. Jan Longa
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